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STUCKLISTE Rebert SchweiBgut @j\
. o o) il G s
Nr.  Stuck Bezeichnung Werkstoff Wﬂ baCh ,//?
1 1 Motorspant Sperrholz Tel. / Fax: +43 5678/5792
2 2 Rumpfseitenteit Balsa www.wing-tips.at
3 1 Rumpfboden Balsa
4 1 Rumpfabdeckung, Bug Baisa
5 1 Kabinenabdeckung Balsa
6 1 Zunge . Sperrholz
7 1 Leiste, nach Bedarf ablangen (ebenfalls fur 11) Kiefer
8 1 Druckknopf
9 2 Dreikantleiste lang, fir Bodenflache Balsa
10 4 Dreikantleiste kurz, fir Bug- und Heckverstérkung Balsa
1 1 Leiste in einem Stick, nach Bedarf ablangen (siehe Pos. 7) Kiefer
12 1 Rumipfabdeckung, Heck Balsa
3 1 Spant Sperrholz
14 1 Spant Sperrholz
15 1 Halteplatte Sperrholz
16 1 Seitenflosse Balsa
17 2 Profilbrett Balsa
18 2 Endfahne Balsa
19 2 Nasenleisten Fertigteil, Balsa HOLIDAY
20 2 Streifenruder Balsa
21 4 Holm Kiefer Es freut mich, dass Sie sich zum Kauf eines Modells aus meinem Programm entschieden
2 2 Messinigrohr haben. Ich verwende hochwertiges Material bei Bau und Komgplettierung der Bausétze.
23 1 Fléchenstahl 6 mm Sotlte es dennoch vorkonmimen, dass Sie Mangei feststellen, bin ich seibstversténdlich
24 2 Wurzelrippen Hartholz bereit, die fehlerhaften Teile auszutauschen.
25 4 Positicnierhilfen (nach Bedarf abléangen, siehe Pos. 7 und 11) Kiefer ! . . . . o
2% 1 Nylonschraube Nylon Es liegt mir viel “daran, meine Modelle sténdlg zu verbes§ern. Eine obJektnveABewertqu
27 2 Stofstange Federstahl der Bapsaﬁzaugfuhrqng uqd ~qusstattung, sowie der Flugelgenschaf_ten und —Ietstqngen ist
28 1 Kunststoffrohr zur Fiihrung der Antenne ;ehr YVIChtIg. Bitte teilen $|e mir lhre Erfahrungen und Vorschlage mit, dann kann ich diese
29 1 Bauanleitung in weiterer Folge berlcksichtigen.

HOLIDAY hat sehr angenehme Eigenschaften. Wenn der Schwerpunkt und die Ruder
richtig eingestellt sind, hat er Freiflugeigenschaften. Héhenruder kénnen Sie dann sogar
vergessen. Sie brauchen praktisch nur die Richtung steuern. Diese Eigenschaften machen
HOLIDAY auch fiir die Anfangerschulung interessant.

SICHERHEIT UBER ALLES

Auch wenn thnen das Fliegen noch so viel Spall macht, sollten Sie
dennoch ricksichtsvoll mit dem HOLIDAY umgehen und Personen
nicht gefahrden. Flugmodelle, die au3er Kontrolle geraten, kdnnen zur
Gefahr  werden.  Verantwortungsvolle  Piloten  fliegen  mit
Respektabstand und beweisen damit, dass sie nicht nur ihr Modell
beherrschen, sondern auch sich selbst.
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KONSTRUKTIONSBESCHREIBUNG

Bei der Konstruktion und Auslegung war fir mich vorrangig: Einfachste Bauweise, sehr
gute Sinkleistung, angenehme Flugeigenschaften und Reparaturmdglichkeit ohne
Spezialwerkzeug am Flugfeld.

Bedenken Sie bitte, dass HOLIDAY fur Thermikflug ausgelegt ist und
durch rasante Flugmanoéver uberlastet werden kann. Fir hohe
- Geschwindigkeit ist der Flugel weder von der Festigkeit noch von der
- Profilierung und den Ruderanienkungen her ausgelegt. Niemand kann die
. Geschwindigkeit eines hoch fliegenden Modells exakt abschatzen.
WICHTIG : Auferdem kann der Fligel im Schnellflug durch Turbulenzen tberlastet
et Werden, Fir gefahriosen Schnellabstieg aus groflen Hohen beachten Sie
bitte die Hinweise auf Seite 3.

HOLIDAY ist ein Elektrosegler fir universellen Einsatz. Es genugt bereits
Minimalmotorisierung, um lange Flugzeiten zu erreichen. Der Einsatzbereich reicht vormn
Thermikflug in der Ebene bis zum Hangflug.

Der Flugel hat eine V-Form von etwa 1 Grad. Wenn Sie noch nie einen Nurfligel geflogen
haben, wird Sie das eventuell etwas iberraschen. So wenig V-Form und gute
Kreisflugeigenschaften? Aber bei Nurfliigeln herrschen etwas andere GesetzmaRigkeiten
wie bei Normalflugzeugen. Der Schwerpunkt liegt auslegungsbedingt beim HOLIDAY
ohnehin tief, das bewirkt in Kombination mit dem S-Schlag des Profils eine ausreichende
Stabilisierung der Nickachse.

Aerodynamische Auslegung und Steuerung

Kombinierte Héhen-Querruder, die tiber die gesamte Fligelhinterkante reichen, sind das
hervorstechendste Merkmal des HOLIDAY. Dadurch herrschen bei jeder Geschwindigkeit
homogene Bedingungen am Fligel und die Widerstandswerte sind drastisch reduziert,
was bei Brettnurfiigeln, deren Héhen-Querruder im AuRenteil des Fligels angeordnet
sind, niemals der Fall sein kann. Brettnurfligel mit aussenliegenden Hohen-Querrudern
verlangen nach einem (starren) S-Schlagprofil in der Flligelwurzel. Wenn nun die Ruder
fur Schnellflug gesenkt werden, hat der Fliigelinnenteil immer noch eine aufrichtende
Wirkung und das um so mehr, je schneller das Flugzeug fliegt. Das spieftt sich. Man kann
es mit einem Auto vergleichen, bei dem fiir Kurvenfahrt nur ein Rad gelenkt wird. Meine
Erfahrungen mit dieser Auslegung sind so gut, dass bei Brettflugzeugen oder &@hnlichen
Konstruktionen gar nichts anderes mehr in Frage kommt. Die Rudermaschinen sind auf
der Tragflachenunterseite montiert und bewegen Gber ein Drahtgestédnge die Ruder. Die
Kabel liegen in Schiitzen im Profilbrett. Die Seitenflosse hat kein Ruder.

Leistungen

Die Leistungen im Sinken sind auRergewohnlich gut, das haben Vergleichsflige am Hang
und in der Ebene ergeben. Ganz besonders im Kreisflug zeigt HOLIDAY bei tadellosen
Eigenschaften ganz hervorragende Leistungen. Entsprechend der Profilierung liegen die
Geschwindigkeiten fir bestes Sinken und Gleiten eng beieinander. Das heiltt, wenn das
Modell bestes Gleiten hat, ist es nur wenig schneller als bei der Geschwindigkeit des
besten Sinkens. Sie kénnen den HOLIDAY auch als Segler fliegen. Durch die geringere
Flachenbelastung wird selbstverstandlich auch die Sinkleistung noch besser. Auch im
Hochstart zeigt der Segler tadellose Eigenschaften. Der Haken muss etwa 3 cm vor dem
Schwerpunkt montiert sein. Das Modell steigt sehr steil und kann sogar im Laufstart ohne
Umlenkrolle gestartet werden.
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Festigkeit

Wir haben HOLIDAY am Hang, Elektroflug und im Hochstart intensiv getestet. Die
Konstruktion ist robust und den Belastungen im Kunstflug (Loopings, Rollen, Abschwinge
usw.) halt die Konstruktion ohne weiteres stand. Bedenken Sie aber bitte, dass der Flagel
nicht fur hohe Geschwindigkeiten ausgelegt ist.

Schnelilabstieg aus grofier Hohe, Landeeinteilung

Wenn Sie die weiter hinten vorgeschlagenen Stérklappen nicht einbauen, wenden Sie
folgende Methode fur gefahriosen Schneliabstieg aus groRer Hohe an. Legen Sie das
Modell auf den Riicken (halbe Rolle und dann voll Tiefenruder). In der Rickenlage mit voll
gedriickten Rudern baut sich sehr viele Widerstand auf und das Modell kommt steil im
Sackflug herunter, kann aber wie im Normalflug mit Querrudern gesteuert werden. Am
besten Uben Sie das erst Mal in Sicherheitshdhe. Sie werden feststellen, die Sache
funktioniert prima.

Wenn Sie etwas zu hoch zur Landung ankommen, kénnen Sie das Modell durch rasche
Kurvenwechsel "herunterschiitteln”. Durch die Schlingerbewegungen ist das Modell
praktisch stindig im ,Slip", der ja aufgrund des fehlenden Seitenruders nicht geflogen
werden kann. Sieht spektakular aus, ist aber vollkommen harmios, weil das Modell
aufgrund seiner Gutmitigkeit immer unter Kontrolle bleibt.

Weiter hinten ist eine Méglichkeit beschrieben, wie mit wenig Aufwand Stérklappen
eingebaut werden kénnen.

Das Profil

Das Profil des HOLIDAY ist eine Eigenentwickiung auf der Basis der Arbeit von Herrn
Erich Jedelsky. Ich habe viele Segler, nicht nur Nurfliigel, sowohl mit dem Originalprofil als
auch modifizierten Jedeisky-Profilen gebaut und in jedem Fali hervorragende Ergebnisse
verzeichnet. Man kann gar nicht genug betonen, welche Leistung Herr Jedelsky mit der
Entwicklung dieser einfachen Profile vollbracht hat.

Fur den HOLIDAY war es nétig, das Profi auf die Anforderungen von Nurfligeln
abzustimmen. Stitzrippen sind Uberflissig, das vereinfacht nicht nur den Bau des Flugels
erheblich, sondern hat auch giinstigen Einfluss auf die Leistungen.

Befestigung des Fliigels auf dem Rumpf

Der Fliigel wird auf den Rumpf geschraubt. Die Schraube wird durch die teilbare
Wurzelrippe gefihrt. Diese etwas eigenartige Losung hat sich in der Praxis tadellos
bewahrt.

Motorisierung

Beim HOLIDAY hat sich der MEGA RC-400/15/8 mit Klappluftschraube 9x5" (mit 10 x 6"
koénnen Sie den HOLIDAY schon im Stil eines Trainers filegen) hervorragend bewahrt.
Natarlich kdnnen Sie auch andere Motoren verwenden. Die Rumpfbreite ist fr Spinner mit
38 mm Durchmesser ausgelegt. Als Akku verwende ich einen Lipo 11,1 V. Der Flugel
verkraftet aber ohne weiteres das Mehrgewicht von NC- oder NiMh-Akkus.

Bei diesen Konfigurationen flieRt relativ wenig Strom. Deshalb kénnen Sie problemlos
auch NiMh-Zellen vom Typ AAA verwenden. Mit diesen Akkus wird das Modell etwas
mehr als 1 kg wiegen. Das ist immer noch ein hervorragender Wert und beste
Vorraussetzung, um in der Thermik sogar Bussarde auszukreisen. Motor und Akku
werden so schwach belastet, dass sie sich nur wenig erwarmen. Kthlluftschlitze brauchen
Sie also nicht vorsehen.
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Entfernen Sie Leim- oder Holzreste vom Werktisch Es ist sehr drgerlich,
i wenn die Bauteile zerkratzt oder Dellen in das weiche Balsaholz gedriickt
werden. Achten Sie darauf, dass keine Stecknadeln oder sonstige Teile
unter den Bauteilen zu liegen kommen. Falls es doch geschieht, dass die
Oberflache des Balsaholzes Dellen hat, dann geben Sie etwas Wasser
(Spucke geht auch) darauf. Das Holz quilit auf und die Delle verschwindet
nach einiger Zeit.

WICHTIG|

Fangen Sie mit dem Rumpf an

1. Seitenteile spiegelgleich auf plane Flache legen, Kieferleisten und Dreikantleisten
(mit Weilleim oder 5-Minuten-Epoxi) ankleben. Fixieren Sie die Dreikantleisten mit
Stecknadeln. Es ist nicht einfach, die steifen Leisten entlang der Rumpfunterseite
exakt der Kontur anzupassen. Es braucht Sie aber auch nicht zu stéren, wenn die
Leisten etwas Gberstehen, weil die Konturen ohnehin beschliffen werden, bevor der
Rumpfboden angeklebt wird. Anschlieend Spanten auf eines der Seitenteile
kleben, nach Durchhartung das andere Seitenteil ankleben.

2. Nach grindlicher Aushartung der Klebungen Kontur der beiden Rumpfseitenteile
mit einem Schleifkiotz beschleifen.

Dreikantleisten (9, 10) Kiefelrleiste 11y
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3. Nun wird der Motorspant (bzw. bei der Seglerversion der Rumpfkopf. Bei der

Seglerversion ist der Rumpfkopf schmaler) angeklebt. Achten Sie darauf, dass die
Rumpfseitenwande seitlich mit dem Motorspant bindig abschlielen und dass der
Spant oben und unten gleich viel Ubersteht.

Seitenteile und Motorspant bindig.

4. Bevor Sie das Heck zusammenkleben, fixieren Sie den Zentralbereich des
Rumpfes, indem Sie die Halteplatte (15) in das Rumpfgerist geben und die
Seitenteile zusammenzwingen. Dies ist nétig, damit die Rumpfseitenteile nicht
auseinanderklaffen, wenn die Klammer am Heck angesetzt wird. Zum Schutz der
Rumpfseitenteile sind Beilagen nétig. Die Halteplatte wird erst eingeklebt, wenn die
Tragflachen so weit vorbereitet sind, dass sie auf den Rumpf gelegt werden kénnen
und somit Position des Befestigungsgewindes fest steht.

Distanzhalter

Beilage Ansicht Rumpfunterseite
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5. Nun ist die Bodenplatte an der Reihe. Es hat sich gut bewahrt, die Platte mit
Gummiringen zu fixieren bis der Kleber hart ist. Im Heckbereich verlduft die Kontur
gerade, hier kann die Platte auch mit Stecknadein fixiert werden.

6. Die Uberstande am Rumpfboden abarbeiten. Nun ist die endgultige Form des
Rumpfes schon erkennbar. Vorldufig sind die Arbeiten am Rumpf abgeschlossen.
Die vordere Rumpfabdeckung (4) kleben Sie vorlaufig noch nicht an. Dies wird erst
dann gemacht, wenn die Kabinenabdeckung angepasst wird.

TRAGFLACHEN

Holme und Rohre einkieben
Auf den Unterseiten der Profilbretter sind Freimachungen zur Aufnahme der Streifenholme
und der Fihrungsrohre des Flachenstahls eingearbeitet.

Profilbrett Holm (24) Rohr fur Flachenstahl

Freimachung fir Servokabel

Kleben Sie erst die Holme (24) mit Weilleim in die Schlitze, dann die Rohre (vorher mit
Schleifpapier aufrauen) mit 5-Minuten-Epoxi in die entsprechenden Freimachungen. Damit
die Rohre exakt miteinander fluchten, schieben Sie den Flachenstah! ein, stecken die
Tragflachen zusammen und richten sie exakt zueinander aus. Die Fligelteile mussen
dabei auf dem Ricken liegen. Nun legen Sie auch die V-Form der Tragflache fest, indem
Sie zwischen Baubrett und Fligel ein etwa 15 mm dickes Distanzstick legen. Das ergibt
dann eine V-Form von 1 Grad pro Fiigel.

™

Ca. 15 mm unterlegen. Die Enden der Profilbretter liegen auf dem Baubrett auf.
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Nasenleisten ankleben

In dieser Bauphase sind die Tragflachenteile noch handlich, darum sollten Sie jetzt schon
die Nasenleisten ankleben und verschleifen. Nehmen Sie auch dafiir Weiflleim, den Sie
einseitig didnn auftragen. Vermeiden Sie unbedingt viel Leimauftrag, denn das
Oberflussige Material quillt hervor und muss mihsam entfernt werden. Sie sparen sich
beim Schieifen des Nasenbereichs sehr viel Zeit und Arger, wenn Sie sauber arbeiten.
Fixieren Sie die Nasenleiste mit Stecknadein oder Klebeband bis der Kleber ausgehéartet
ist.

§ Diese Bereiche mit Abdeckband schiitzen

Das Ankleben der Nasenleisten
geht sehr einfach, wenn Sie das
Tragflachenteil zwischen zwei

Winket stellen.

Das Ankieben der Nasenleisten
geht sehr einfach, wenn Sie das
Tragflachenteil zwischen zwei
Winkel steflen.
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Gestalten Sie die Randabschliisse der Flugel wie unten gezeigt. Es gentigt, wenn Sie die
Kanten leicht runden.

Kanten leicht runden.

Endfahne ankieben

Zum Zusammenkleben von Nasenteil und Endfahne hat sich ebenfalls Weillleim gut
bewahrt. Decken Sie die angrenzenden Flachen ebenso mit Klebeband ab, wie beim
Ankleben der Nasenleisten beschrieben. Tragen Sie den Leim sparsam auf.

wiagiom |

Diese Bereiche mit Abdeckband schitzen

/

Klebeband

Verbinden Sie die beiden Teile mit Abdeckklebeband auf der Oberseite wie oben gezeigt.
Der Winkel zwischen Profilteil und Endfahne wird durch die Flachenmittelstlcke aus
Massivholz bestimmt, die Sie nun mit 5-Minuten-Epoxi ankleben.

Der Winkel zwischen Profilteil und Endfahne ist durch die Wurzelrippen vorgegeben. Die Endfahne liegt
plan auf dem Baubrett und sollte mit Stecknadeln oder Gewichten auf dem Baubrett fixiert werden.
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Nachdem diese Klebungen volikommen ausgehartet sind, erweitern Sie die Bohrung fur
die Kunststoffschraube auf der Fliigeloberseite, damit der Schraubenkopf versenkt werden
kann. Beschleifen Sie die Tragflachenwurzeln, dass sie spaltfrei zusammen passen.
Stecken Sie die Tragflachen zusammen und verbinden Sie sie mit der M6-Stahischraube.

Einpassen der Anschraubplatte

1. Schrauben Sie die Sperrholzplatte an das Tragflachenmittelstiick, wie unten gezeigt.
Versdumen Sie aber nicht, zwischen die Platte und die Wurzelrippen ein Stick
Klebestreifen oder Nylon als Trennschicht zu geben, damit sie nicht miteinander
verkleben. Ubrigens hélt das Gewinde in der Sperrholzplatte den Belastungen tadelios
stand. Sperrholz ist bedeutend harter und zaher als Nylon. Eher wiirde das Gewinde
der Nylonschrauben zerstért werden.

2. Geben Sie reichlich 5-Minuten-Epoxi auf die Seitenflichen der Anschraubplatte und
positionieren Sie die komplett montierte Einheit so auf dem Rumpf, dass die
Vorderkante der Wurzelrippen mit der darunter liegenden Verstarkungsleiste b(indig
verlauft. Pressen Sie die Rumpfseitenteile zusammen, bis die Klebung durchgehartet
ist.

Wahrend diese Klebung hértet, richten Sie die Rumpfabdeckung fur das Heck her und
kleben sie an. Lassen Sie die Tragflache auf dem Rumpf.
Vorderkante der Wurzelrippe verlauft mit Vorderkante Verstarkungsleiste bindig.

Rumpfabdeckung, Heck (12)

NN » .

7 2
Halteplatte (15)

Anpassen der Kabinenabdeckung

Im vorderen Bereich wird die Kabine von einer Zunge (6) gehalten, die beim Auflegen der
Kabinenabdeckung unter die vordere Rumpfabdeckung (4) gleitet. Im hinteren Bereich halt
ein Druckknopf die Abdeckung.

Die Kabinenabdeckung ist aus massivem Balsa gefertigt. Legen Sie den Rohling auf,
kontrollieren Sie die Kontur auf der hinteren Abschiuflache, die an der Tragflachenwurzel
anliegt und arbeiten Sie eventuell etwas nach. Zu exakten Ladngenanpassung der vorderen
Rumpfabdeckung (4) lassen Sie die Kabinenabdeckung auf dem Rumpf. Kieben Sie dann
die vordere Rumpfabdeckung an.

Nun kann der Fitigel vom Rumpf genommen werden.

Kleben Sie den oberen Teil (Weiblein) des Druckknopfs an die Basisflache der
Kabinenabdeckung.
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Passen Sie die Leiste (7, sollte stramm sitzen) und die Zunge (8} ein und kieben Sie die
Zunge (6) an die Kabinenabdeckung. Druckknopf (Mannlein) in das Weiblein driicken
(dunnes Nylon oder Klebeband dazwischen geben, damit die beiden Teile nicht
miteinander verkieben). Legen Sie die Position der Leiste (7) fest und kleben Sie sie an.
Dann geben Sie eine dicke Schicht 5-Minuten-Epoxi auf die Basisflache des Méannleins
(vorher mit grobem Schleifpapier rauh machen) und legen die Kabinenabdeckung auf.
AbschlieBend werden die Kanten der Kabinenabdeckung und des vorderen
Rumpfbereichs grof3zligig gerundet.

Vordere Rumpfabdeckung (4)

Zunge (6) Leiste (7), Druckknopf (8) g
Zunge (6)

Fertigstellung des Rumpfes

Runden Sie die Kanten des Rumpfes und schleifen Sie alle Flachen mit 180-er
Glaspapier. Passen Sie die Seitenflosse an. Sie wird aber erst ganz zum Schiuf
angeklebt, damit der Rumpf leichter zu handhaben ist. Es hat sich gut bewahrt die Flosse
stumpf anzukleben. Bei ,harten Landungen® platzt sie ab und es entsteht kein grofier
Schaden. Mit etwas Sekundenkleber ist das rasch repariert.

Ankleben der Positionierhiifen
Damit der Fiuigel beim Aufriisten automatisch in der richtigen Position ausgerichtet ist,
werden Leisten als Positionierhilfen angebracht, wie unten dargestellt.

B e
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B g Positionierhilfen (25)
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SCHNITTA-B

~———| Rumpfbreite innen
Ruder anschlagen

Ruder so ablangen, dass zwischen Rumpf und Rudern jeweils ein Spalt von etwa 2-3
Millimetern ist.

P hman

P e
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FINISH

Fluge! und Ruder sind fertig zum Lackieren. Von einer glatten Oberfldche rate ich dringend
ab. Der Flugel ,tragt" unvergleichlich besser, wenn die Oberflache zumindest ,handrau® ist.
Verzichten Sie auf jede Bespannung. Weder Folie noch Papier ist nétig.

Folgendes Finish hat sich bei Fligeln dieser Bauart seit Jahrzehnten bestens bewahrt. Die
Oberflache soll ja nicht hochgidanzend und spiegelglatt sein, das spart eine Menge Zeit,
Arbeit und Gewicht.

1. Flugel farbig beizen. (Im Farbenfachgeschaft oder Baumarkt gibt es Beizen in allen
Farben). Ich verwende gerne gelbe Beizen, weil einerseits die Holzmaserung
hervorgehoben wird und andererseits der Flieger auch in groRer Entfernung oder
gegen dunklen Hintergrund noch gut zu erkennen ist. Die Beize tragen Sie mit einem

breiten Pinsel sparsam auf.

_ Beizen Sie die Ober- und Unterseite gleichzeitig, d.h., ein Stick auf der
| Oberseite beizen, Flugel rasch umdrehen und sofort gegentiberliegend auf
| der Unterseite beizen. Niemals eine Seite des Fligels komplett beizen und
| dann die andere - dann kann sich sie Tragflache auch nicht verziehen,
" ~ || Falls sich doch ein kleiner Verzug einschleicht, verschwindet der bestimmt,
WlCHTlG " wenn der Flugel trocken ist.

2. Nach dem Trocknen eine Lackschicht aufrollen (hervorragend bewahrt hat sich
Bodenversiegelungslack (matt) auf Wasserbasis).

3. Einmal zwischenschleifen, damit die feinen Harchen entfernt werden.

4. Abschlieend eine zweite Lackschicht aufrolien.

Zum Aufrollen des Lacks nehme ich Schaumgummiroller. Fir wenig Geld sind sie in jedem
Baumarkt zu haben. Die Oberflache wird fast ebenso gut wie gespritzt. Aulkerdem haiten
die Roller fast ewig, vorausgesetzt nach Gebrauch werden Sie sauber ausgewaschen.

Bei dieser Methode wird die Oberfiache nicht perfekt eben und glatt, bringt aber genau die
richtige Oberflachenrauhigkeit. (Ausfihrliche Beschreibungen meiner Versuche mit
Turbulatoren finden Sie in meinem Buch ,EINFACH TRAGFLACHEN BAUEN")

BEFESTIGUNG DER RUDER, EINBAU DER RUDERMASCHINEN

Um einwandfreie Flugeigenschaften und -leistungen zu gewihrieis-
- ten, muB der Ruderspalt dicht ist.

Die Befestigung der Ruder mit Klebestreifen hat sich gut bewahrt.
WICHTIG|

Doppelseitiges

Kighshand Verkleidung /L A
. Sperrholzplatte Folie
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Verwenden Sie normale Flachenservos (HS81 haben sich sehr gut bewahrt). Das Modell
fliegt so langsam, dass es eigentlich nicht notwendig ist, die Rudermaschinen
stromungsgunstig zu verkleiden.

EINWIEGEN UND EINSTELLEN DER RUDER

Schwerpunktlage: ca. 33 mm hinter der Nasenleiste

Messen Sie entiang der Rumpfseitenwand. Aus fertigungstechnischen Grtinden kann die
Schwerpunktlage von der Angabe etwas abweichen. Es ist deshalb auflerordentlich
wichtig, die Schwerpunktlage‘ lhres Modells durch Gleitflige zu ermitteln. Nicht minder
wichtig wie die korrekte Schwerpunktlage, ist die Symmetrie der Ruderausschlage. Beide
Flugel missen exakt gleich schwer sein.

Normalstellung der Ruder: + 8 mm an der Wurzel gemessen, wie unten dargestelit

Hoéhenruderweg: ca. 10 mm nach oben und unten, an der Wurzel gemessen

Querruderweg: 13 mm nach oben und unten, an der Wurzel gemessen
keine Differenzierung,

Ruder

Leiste Auflagepunkte

Zum Einmessen der Ruderneutralsteliung legen Sie eine Leiste auf die Tragfidachenunterseite
entlang der Rumpfwand. wie oben gezeigt. Sie muss an der Nasenleiste und Endleiste
anliegen. VVon der Oberkante der Leiste bis zur Oberkante der Ruder stellen Sie 8 mm ein.

Spinner

Regler

Fiugakku Empféngéf _”/

o33 mm
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Storklappen

Die Leistungen in der Thermik sind so gut, dass HOLIDAY sehr schnell grole Hohen
erreicht. Wenn das Steigen stark und groRflachig ist, soliten Sie rechtzeitig aus dem "Lift"
aussteigen. In groRBer Entfernung die Geschwindigkeit des Modells richtig abzuschatzen,
ist fast unmaglich. Deshalb ist es geféhrlich durch Steilkreise oder andere Manéver Héhe
abzubauen. Eine einfache und gefahrlose Abstiegs- und Landehilfe sind die nachfolgend
beschriebenen Stérklappen. Dazu brauchen Sie zwei weitere, billige Servos. Die
mechanische Ausfihrung ist, dem Modellkonzept entsprechend, sehr einfach. Die Klappen
werden aus der Endfahne herausgetrennt und mit Kiebestreifen als Scharnier drehbar
befestigt. Eine weitere Mdglichkeit ist der Einbau nur einer Stoérklappe so nahe als
moglich bei der Flugelwurzel, wie unten gezeigt. Trotz leicht auflermittiger Anordnung,
zieht das Modell nicht auf die Seite, wenn die Stérklappe ausgefahren ist.

Bevor Sie diesen Mehraufwand auf sich nehmen, soliten Sie allerdings erst Mal die weiter
vorne beschriebene Ruckenflugmethode probieren. Die Storklappe kénnen Sie problemlos
auch nachtraglich einbauen.

Storklappe, etwa 70 mm lang, 20 mm breit
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Tragflache von unten ¢

Die Rudermaschine zur Anlenkung der Storklappe kommt unmittelbar vor oder hinter die
Querrudermaschine. Weitere Details sind auf der Zeichnung dargestelit.

Die Storklappe mit Kiebeband befestigen.

— ey

Die Wirkung der Stérklappen wird durch die Offnung im Flugel erheblich verstarkt.

Storklappe, etwa 150 mm lang, 20 mm breit

O O

Tragflache von unten
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EINFLIEGEN

Die ersten Uberpriffungen der Schwerpunktlage machen Sie im Gleitflug ohne Antrieb.
Der Schwerpunkt wird durch Verschieben des Antriebsakkus eingestelit. Sorgen Sie durch
entsprechende Styropor- oder Schaumgummibeilagen, dass er im Rumpf fixiert ist.

Zum Einfliegen sind ruhige Bedingungen unbedingte Voraussetzung. Abendstunden sind
ideal. Eine sanfte Brise darf wehen, aber es sollten keine Turbulenzen eingelagert sein,
sonst kénnen Sie niemals beurteilen, ob die unruhige Luft oder falsche Schwerpunktlage
das Fliegerchen beuteln.

Hinweise auf Kopflastigkeit

Das Modell taucht stark ab, auch wenn Sie es mit viel Fahrt und hohem Anstellwinkel
freigeben wird und veriangt: groten Hohenruderausschlag, um in Normalfluglage zu
bleiben. Die Geschwindigkeit ist unverhaltnismafig hoch.

Achtung: Das Modell taucht selbstverstandlich auch ab, wenn Sie es mit zu wenig Fahrt
starten. In diesem Fall nickt HOLIDAY nur ein wenig ab, holt sich die nétige Fahrt und
fliegt ohne jede Hohenruderunterstitzung.

Hinweise auf Hecklastigkeit

Das Modell steigt sofort nach Freigabe steil, bzw. richtet die Nase sofort nach Freigabe
steil auf, auch wenn Sie es nicht mit Uberfahrt starten. Anschliebend kann es nur mit
Muhe in Normalfluglage gehalten werden. Es hat schiechte Gleitleistung und muf standig
mit Querruder gesttzt werden. Geradeaus fliegen ist beinahe unmoglich. Nur mit
kraftigem Tiefenruderausschlag kann es Normalfahrt aufoauen. Bei jeder auch noch so
kleinen Ruderbewegung will es ausbrechen.

Leichte Heckiastigkait verursacht Schlingarn und Gieren und kann bei schwachem
Aufwind sogar Vorteile bringen, wenn keine Turbulenzen eingelagert sind. In dieser
Einstellung missen die Ruder tiefer getrimmt werden.

Optimale Schwerpunktlage

Der Schwerpunkt ist richtig eingestellt, wenn HOLIDAY im extremen Langsamflug leichten
Wellenflug macht und in Normalstellung der Ruder eigenstabil fliegt.

Der Kreisflug ist stabil. Auch im extrem steilen Kreisflug ist die Sinkleistung sehr gut, Sie
kénnen ohne weiteres kraftig Hohenruder geben. Selbst in turbulenten Verhéaltnissen
macht das Fliegen SpaR, weil die Ruder nahezu verzégerungsfrei "zupacken”. Sie werden
bald das Geftihl haben, der Flugel ,klebt am Knuppel*. Diese Eigenschaft ist besonders
vorteilhaft beim Auskurbein kieiner Bérte.

Werin Sie Ihren Segler bis unter die Minimalfahrt aushungern, geht er in einen milden
Sackflug, wippt dabei heftig, ist aber mit Querrudern problemios zu steuern. Bevor er aber
in den Uberzogenen Flugzustand gerét, zeigt er durch ,schwammiges® Verhalten und
miserable Leistung, dass er etwas mehr Fahrt braucht.

Die Entwicklungsschritte und alle weiteren Details zum HOLIDAY und anderen
Konstruktionen sind in WING ~TIPS I ausfihrlich dokumentiert.

{CH WUNSCHE IHNEN SCHONE FLUGE UND SANFTE LANDUNGEN.

Cobeit ﬁ/uamﬁw
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EINFACH FLUGEL BAUEN

Bewshrte Werkzeuge und Kleinmaschinen 130 Seiten, mit Farbbildern, kartoniert
Bau einfacher Vorrichtungen € 15, inkl. Porto und Verpackung in
Auswahl und Verarbeitung von Styropor alle Lander Europas.

Auswahl und Verarbeitung von Furnier Autor: Robert Schweiflgut
Schneideschablonen

Herstellung des Styroporschneidebiigels

Schneiden von Styroporflachenkernen

Einbau von Wurzel- und Stiitzrippen

installation von Storkiappen in Seglerfliigel

Verschiedene Press-Systeme

Anfertigung der Nasenleisten
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Als besonderes Gustostiickerl werten Insider die Ausfihrungen Uber Turbulatoren. Es werden
Systeme vorgestellt, die noch niemals vorher veréffentiicht worden sind.

WING-TIPS 1 Nurflligel-Know-how

Anhand detaillietter Beschreibungen bewahrter Nutfligel-Konstruktionen erhalten Sie ein
kiares Bild von den Zusammenhangen. Es geht aber nicht nur um die plastische, lebendige
Darstellung dieser Zusammenhange, sondern es wird auch ausfuhrlich die Entstehung der
einzeinen Modelle beschrieben.

Sie finden alle zum Nachbau nétigen Angaben. MaBstiblich abgebildete Profilschablonen,
zahlreiche exakt ausgearbeitete lllustrationen, Ubersichtszeichnungen mit MaBangaben,
Schwerpunktiage und Rudereinstellungen.

166 Seiten, kartoniert
Autor: Robert Schweil3gut
€ 25,-- inkl. Porto und Verpackung in alle Lander Europas.

GIBT ES UBERALL
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AUFWIND GIBT ES UBERALL

Widhrend dreifig Jahren intensiven Modelisegelflugs hat sich eine Menge Wissen und
Erfahrung angesammelt. Bei der Vermittiung dieser Werte geht es in diesem Buch nicht
sachlich und kihl zu, sondern ich berichte, wie ich Wind, Wetter und Thermik erlebe und
welche tehren ich daraus ziehe. Auf diese Weise gelingt es dem interessierten Leser
mihelos, die Briicke zu den eigenen Beobachtungen und Erlebnissen zu schlagen und sie
richtig zu interpretieren.

Nach der Lektire dieses Buches wissen Sie nicht nur mehr Uber das Lieblingsthema der
Modellsegelflieger, sondern Sie werden richtig Lust aufs Fliegen bekommen.

Anspruchvolt und aufwendig illustriert

Kartoniert, A 5, 112 Seiten
€ 19,-- inkl. Porto und Verpackung in alle Lander Europas.
Autor Robert Schweillaut

Redurt seligpa

LECHTALER STEINADLER

Die ungewdhnlich detailreichen Schilderungen bringen Sie mitten ins Leben dieser
faszinierenden Greifvogel und zeigen. dass Sie vieles von dem, was Tierdokumentationen
und Ausstellungen quasi konserviert prasentieren, hautnah selbst erleben und beobachten
kénnen.

Das Buch ist aus der Sicht eines Fliegers geschrieben und daher besonders fir Flieger sehr
aufschlussreich. Sie .erfahren unter anderem, wie Jungadler das Fliegen lernen und mit
welchen Schwierigkeiten der Erstitug verbunden ist. Die Flug- und Steuertechnik der
Steinadler werden Sie in keiner anderen Dokumentation Gber Steinadler so detailliert
beschrieben finden.

130 Seiten, mit Farbbildern, kartoniert

Titelbild: Olgemélde von Gabriele Fritz

€ 15, inkl. Porto und Verpackung in alle Lander Europas
Autor: Robert Schwei3gut

KOSTENLOSER VERSAND IN ALLE LANDER EUROPAS



